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 چکيده
ای بمرای سم،ر     آیم  و وسمی ه   شمما  ممی   نقل یک جزء مهم برای توسعه اقتصادی به و های حمل فعالیت

شبکۀ ا تباطی برای ا سال محصولات است کمه موجمی یمک پیونم  حیماتی د       و   جابجایی مسافر  شاهراه

شود و از طریق تحمر  و دسترسمی با من انتقمال کالاهما و  م مات بمین تولی ک  م ه و          زنجیره تامین می

همای مهمم بر سمی     یکی از چالش؛ د  این میان  شود و نقش موثری بر  ش  اقتصاد م ی دا د تقاضاک   ه می

محیط و اجتماع است. با   ایت به این موا د  پژوهش حاضر بما هم      ونقل بر زیست ه حملتاثیرات سامان

نقل بر توسعه پای ا  بمه  شمته تحریمر د آمم ه      و ا ائه الگوی  اهبردی ا زیابی  م کرد تاثیرات سامانه حمل

دا د؟ پاسم    نقل چه تاثیری بمر توسمعه پایم ا     و ک   به این پرسش اص ی که سامانه حمل است و تلاش می

صو ت ه فم   انتخما    پیمایشی صو ت گرفته و جامعۀ آما ی آن به -ده . این پژوهش با  وش توصی،ی

سما ته اسمت،اده شم  کمه پایمایی آن توسمط        آو ی اطلا ات از یک پرسش امۀ محقمق  ش ه است. برای جمع

تح یمل آنهما از    و   بمرای تجزیمه  ها نرمال بودنم   که داده محاسبه و از آنجائی 799/0افزا  اس.پی.اس.اس   نرم

ترین نتایج پژوهش به این قرا   جویی ش ه است.  م ه افزا  لیز ل بهره تح یل  ام ی تائی ی با است،اده از نرم

ی؛ زنم گ  ی  کی،یمت اقتصماد  ترتیمی توانمایی   شترین تاثیرگذا ی و بع  از آن بهاست:  ش  اقتصادی دا ای بی

 یگازهما  ی؛ انتشما  اسمت،اده از انمر   ؛ هموا  ؛ آلمودگی آ  ؛ مصمر  ی؛ ازدحاممشتر ی ؛   ماتتول   مات

ی بر صوت ی و آلودگیبصر یی؛ آلودگیگرما د؛ آلودگیموا ؛ تصاد ؛ مصر آ  و  ا  ی؛ آلودگیا گ خانه

 توسعه پای ا  تاثیرگذا  هست  .
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مقدمه

و شبکۀ ا تبماطی بمرای ا سمال      ای برای س،ر  جابجایی مسافر  شاهراه  هنقل وسی و حمل

که موجی یک پیون  حیاتی د  زنجیره تامین شمامل  ( 1770  1)کویل و همکا انمحصولات است 

شمود.   ای و تحویمل کمالای نهمایی ممی     های واسطه نقل نهاده و ا سال کالاها و   مات  حمل

آیم ؛   شما  ممی  قل یک جزء مهم برای توسعه اقتصادی بهن و های حمل همین  اطر  فعالیت به

زیرا از طریق تحر  و دسترسی با ن انتقال کالاها و   مات بین تولی ک   ه و تقاضاک   ه 

 .(2012  2کی )لی و مینشود و نقش موثری بر  ش  اقتصاد م ی دا د  می

ر تولیم  نا مال    شمود و بم   نقل از نظر اقتصادی با ن ایجاد شغل ممی  و های حمل فعالیت

ونقل حم ود   . برای مثال د  کشو  کره ص عت حمل(2013  3)سانتوس و  یبیروک    دا  ی کمک می

4یاز تولی  نا ال  دا  ی واقع% 3
 .(2012کی   )لی و مین ا به  ود ا تصاص داده است  

نقل با من کماهش ت،ماوت بمین      و و از نظر اجتما ی د  دی گاه بر ی نویس  گان حمل

و از دیم گاه بر می   ( 2014  5)ایبم  شمود   شهری و  وستایی و بهبود کی،یت زن گی میم اطق 

نقل  م تاً مربوط به دسترسی  تحر   ام یت و حقمو    و دیگر  اثرات اجتما ی سامانه حمل

 .(2014  8)آلونسو و همکا ان؛ (2011  9)ما کوویچ و لوکاس؛ (2002  2)کِ ِ یشود  صاحبان سهام می

محیطمی    نقمل  ایمن فعالیمت با من اثمرات زیسمت       و ات مثبت بخش حملد  ک ا  تاثیر

ای  ایجاد سر و ص ا  آلودگی آ   آلودگی  ا   آلمودگی   آلودگی جوی و گازهای گ خانه

 .(2012  7)باپتیسا و همکا ان شود   م ابع طبیعی  زمی ی و ن،وذ بصری میسازگان بومو تغییر 

زیسمت از   نقمل بمر اقتصماد  اجتمماع و محمیط      و حممل البته بای  بیان کرد که تاثیر سامانه 

  وان مثال  افزایش  به .(2004  11)کولوی یا و همکا ان؛ (2011  10)جونیک یک یگر قابل ت،کیک نیست  
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نقل با ن آلودگی هموا  افمزایش مصمر  سمو ت و ایجماد سروصم ا        و تراکم وسایل حمل

توان  م جر به کاهش کی،یت زن گی شود و  و د  نتیجه می( 2003  1)کروتزبرگر و همکا انشود  می

توان  بر ایجاد حوادث  ایجاد سر و ص ا و آلودگی هموا م جمر    کاهش کی،یت زن گی هم می

 .(2004  3)کریگسمانکا ان؛ (2002  2)چاکرابو تی شود

همای   نقمل بایم  از ج بمه    و م ظو   سی ن به اه ا  توسعه پای ا   بخش حممل  ب ابراین به

کمه توجمه بمه     محیطی ممو د بر سمی قمرا  گیمرد و از آنجمائی       ی و زیستاقتصادی  اجتما

نقل د  یک دنیای واقعی  میزان تماثیر    و پیچی گی  ابطه متقابل تاثیرات مخت ف سامانه حمل

گیری و تشخی  نیست  د  مقالۀ حاضر سعی شم ه   وضوح قابل ان ازه هزی ه و  سا ات به

نقمل بمر توسمعه     و همای حممل   ان تاثیرگذا ی سامانهاست با ا ائه یک الگوی کمی  بتوان میز

دست آم ه از این ا زیمابی  بتموان بهتمرین سمامانه      گیری و بر اساس نتایج به پای ا   ا ان ازه

 . (2013  4)سانتوس و  یبیرونقل  ا انتخا  کرد  و حمل

 

 ي پژوهششناس مباني نظری و پيشينه

 نقل و حمل

 (Trans)از ترکیمی دو ک ممۀ لاتمین     2ترانسموو ت  از نظمر لغموی وا ه   5نقل و ک مۀ حمل

ش ه است و از نظر اصطلاحی  بما ت   کردن تشکیل مع ی حمل به (Portare)مع ای  بو  و  به

از  مل جابجایی انسان  کالا  انر ی    مات  اطلا مات و دانمش د  یمک ف مای ترکیبمی      

ها  قموانین و     سیاستها ها   وش ای از   وم و ف ون  تخص  فیزیکی و مجازی و مجمو ه

های جابجماگر  بسمترهای    کا بردن افزا ها و دستگاه مقر ات مربوط به طراحی  سا ت و به

 .(2014  9)ادا ه توسعه اقتصادیهای جابجایی است  محیطی و شبکه
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های جابجمایی انسمان و کمالا د  اقتصماد      ای از فعالیت مجمو ه نقل به و طو ک ی  حمل به

ای و  م مات   ای  هوایی  د یایی  لوله صو ت  ی ی  جاده ین   مات بهشود که ا اطلا  می

شود. بخش  مرزی انجام می شهری و حتی برون شهری  برون پشتیبانی است و به شکل د ون

تولی  ممو د   فرای  صو ت نهایی و بخش دیگر د   نقل به و ای از   مات حمل قابل ملاحظه

 .(2005  1)پریرا و آن  زا گیرد است،اده قرا  می

 

 نقل پايدار و سامانه حمل

طو ک ی م،هوم ص،ت پای ا  از  یشۀ توسعه پای ا  نشئت گرفته است. تحقیقات نشان  به

 طمر انم ا تن    ده  که م،هوم توسعه پای ا  از زمان تلاش برای تامین نیازهما بم ون بمه    می

ست باط از آن بسمتگی  ها اب اع ش ه است. این تعریف دا ای معانی مت،اوتی است که ا توانایی

 . (2000  2)لیالو حوزة کا ی دا د  ها تجربه  اد ا   ا زش پیشی ه   می دانش   به

همای تخصصمی    . اما بر ی از حوزه(1773  3)آیرساین تعریف حوزة وسیعی دا د اگر چه 

 .(2000  4)پرا  و همکا انتوسعۀ پای ا  ه وز ناش ا ته است 

توسمعه پایم ا   محققمان د   صموص ای کمه توسمعه       با وجود ا تلا  د  مو د م،هوم 

)د اگمان و  محیطی  اجتما ی و اقتصادی باش   توافق دا ن   پای ا  بای  شامل ملاحظات زیست

 .(1779  5جوکوبسون

قطعیت است. بر اساس دیم گاه   نقل پای ا  شامل بحن د  مو د مع ا و   م و م،هوم حمل

نقمل پایم ا  وجمود     و د   صوص تعریف حمل (  ه وز توافق سیاسی یا   می2010بلا  )

 .(2010  2)بلا ن ا د 

نقل د  دسترس یا قابل ا تماد و قابل  و ترین وسی ۀ حمل توان  ا زان نقل پای ا  می و حمل

نقل مواد فاس ش نی یما سم،رهایی    و ترین وسی ه برای حرکت حمل بی ی س،رها یا سریع پیش
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)اسمویتی   و  گیمرد   ز ح اقل انر ی یا م ابع صو ت ممی نقل با است،اده ا و است که د  آن حمل

 .(2012  1وی ،ای  

ی تعریمف   ا نقمل پایم ا   ا سمامانه    و سمامانه حممل   2سازمان همکا ی و توسعه اقتصادی

ان ازد و نیماز  مود  ا )المف( از      ا به  طر نمی سازگان بومک   که به اشت  مومی و یا  می

از م ابع غیرقابل تج ی پذیر کمتر از نرخ توسعه م مابع   طریق م ابع تج ی پذیر ) ( است،اده

 ک  . تج ی پذیر جایگزین می

نقل پای ا   و د  پایان بای  به این نکته اشا ه کرد که یک اجماع برای تعریف سامانه حمل

همای   بمر داشمتن ویژگمی    نقل پای ا   لاوه و گیری است که د  آن سامانه حمل د  حال شکل

زیسمت و بهبمود کی،یمت     رات مثبتی بر توسعۀ اقتصادی  یکوا چگی محیطاثربخشی بای  تاثی

های یکوا چمه  مود  ا    صو ت مستمر  اهبرد و به( 2013  3)جیون و همکما ان زن گی داشته باش  

 .(2012  4)یونیت توسعه ده  

 
 هاي پايداري رابطه ميان جنبه: 1نمودار 

 (.2012  5)آلمی ا و لیال جونیو 
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 نقل در توسعه پايدار و ملتاثير سامانه ح

توان  پایۀ  های اقتصادی است و می نقل م  ن یک جزء حیاتی برای فعالیت و شبکۀ حمل

نقل با ن  ونق  و  وبی برای توسعه اقتصادی د  آی  ه د ازم ت باش . سامانه کا آم  حمل

 شود.   جویی د  مقیاس می کا  و صرفه و کسی

شود  زمان انتقال  ا کاهش  تر کالا و مسافر می عنقل سری و نقل موجی حمل و شبکۀ حمل

نقمل کمالا طمول     و ی  حممل  ا ک  . ب ون وجمود چ مین شمبکه    تر می ده  و س،ر  ا مطمئن می

کا  زنجیره تامین کُ    زنجیره تامین فقط د   و شود  کسی تر می کش   زمان انتقال طولانی می

 ک  .    ع افزایش پی ا میهای توزی ک   و هزی ه مراکز توزیع تمرکز پی ا می

شود تا محصولات با قیمت ا زان د  دسترس  مموم   نقل کا آم  با ن می و سامانه حمل

 .(2012  1)ون  و همکا انهای شغ ی شود  قرا  گیرد و موجی کا آفری ی و ایجاد فرصت

گممذا ی د   ( د  پژوهشممی بممه ایممن نتیجممه  سممی ه اسممت کممه سممرمایه  1787آسمموایر )

  .(1787  2آسوایر) دشو نقل  موجی افزایش تولی  اقتصادی می و لهای حم زیرسا ت

 

 محيطي و اجتماعي  نقل بر عملکرد زيست و تاثيرات سامانه حمل

محیطی  نقل  بر سی تاثیرات زیست و گیری سامانه حمل های مهم د  ان ازه یکی از چالش

گیری آن  و ان ازه( 2011  3ن)لومس های کمی و کی،ی است  نقل با داده و و اجتما ی سامانه حمل

همای کی،می اسمت  دشموا  اسمت.       صو ت داده گیری به های ان ازه که داده  صوص زمانی به

زیست و اجتماع تاثیرگذا   طو  مستقیم  غیرمستقیم و تجمیعی بر محیط نقل به و سامانه حمل

واقعمی  نقل توسط یک  مل د  زممان واقعمی و مکمان     و است. تاثیرات مستقیم سامانه حمل

شمود و اثمرات آن د  زممان     تاثیرات غیرمستقیم توسط یک  ممل ایجماد ممی    ؛شود ایجاد می

شود و تاثیرات تجمعی با تکرا   مل د  طول زمان بروز و بر ش ت و  دیگری بروز داده می

 . (2015  4)امیری  و هه و همکا انشود  میزان آن افزوده می


1
. Wang & et al 

2. Aschauer 

3. Lumsden 

4. Amiri Khorheh & et al



            1401پاییز   23  شما ة ششم  سال مه   می مطالعات م یریت  اهبردی دفاع م یفص  ا  


 

نقمل  ا   و حیطی و اجتما ی سمامانه حممل  م ( تاثیرات زیست1ج ول زیر )ج ول شما ه 

 ده : نشان می

 
 محيطي و اجتماعي نقل بر عملکرد زيست و . تاثير سامانه حمل1جدول 

 تاثيرات محيطي و اجتماعي عملکرد زیست 

تاثير 

 محيطي زيست

 ..(.و CO2  NOxای )مان    تولی  گازهای گ خانه آلودگی هوا

 نقل و های حمل انر ی د  پایانهمصر  م ابع و  مصر  م ابع و انر ی

 سازگان بومطبیعت و آلودگی 

از طریق ممواد جامم  زائم      سازگان بومآلودگی طبیعت و 

نقمل    و تولی  ش ه توسمط تولی ک  م گان سمو ت  حممل    

همای سمطحی و     م یات با گیری و تخ یمه. آلمودگی آ   

 آلودگی  ا 

 نقل و های حمل سر و ص ا د  پایانه سر و ص ا و ا تعاش

 مشکلات موجود د  است،اده از زمین
زمین بمرای اسمت،ادة    سازگان بوموجود آم ه د   تغییرات به

 نقل و مقاص  حمل

تاثير 

 اجتماعي

 ها نقل د  پایانه و  طرات و حوادث مربوطه به حمل تصاد 

 ازدحام
نقمل بمه دلیمل تمراکم      و ها و مراکمز حممل   ازدحام د  پایانه

 مسافر

 کی،یت زن گی

های مخت ف برای  نقل و های حمل د  دسترس بودن حالت

نقمل    و کا بران  قیمت برای کا بران  قاب یت اطمی ان حمل

هما   ایم ی اپراتو ها  ایجاد لذت بصری د  مجاو ت پایانمه 

ونقمل  اسمت،اده م صم،انه از  م مات و      و مسیرهای حمل

 نقل برای کا بران و های حمل فرصت

 

 نقل بر عملکرد اقتصادي و تاثيرات سامانه حمل

صو ت واسطه و هم  های اقتصادی است که   مات آن هم به نقل از جم ه بخش و حمل

دلیل نیاز جوامع به م ابع طبیعی برای  گیرد و امروزه به صو ت نهایی مو د است،اده قرا  می به

مصمر  کمالا و   های تولی   توزیمع و   د  تمامی زمی هنقل  و پاس  به نیازها  نیاز مبرم به حمل

 و   از همین .(2002  1)ماسیو و کریش ا  اود شو از یک جامعه به جامعۀ دیگر احساس می   مات


1
. Mathew & Krishna Rao 
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های اساسی و زیرب ایی  ش  اقتصادی  نقل  ا از جم ه فعالیت و های حمل اقتصاددانان فعالیت

و آن  ا یکمی از   (2011  1)دا ایکمان و ساکاموتو آو ن  حسا  می و لازمۀ تحول اقتصادی جامعه به

 شم  اقتصمادی    فرای م  توان  تاثیرات فراوانی بر  ک    که می اجزاء مهم اقتصاد م ی ت قی می

 . (2012  2)کاچو و آبکوامم ت داشته باش   م ت و ب    م ت  میان صو ت کوتاه کشو ها به

م ت شامل آثا  مربوط به افزایش یا کماهش هزی مه زنم گی     د  این میان  آثا  کوتاه

طو  غیرمسمتقیم از طریمق    نقل هر  انواده و به و های حمل طو  مسقیم از طریق هزی ه هب

نقمل اسمت. آثما      و همای حممل   تاثیر  وی قیمت سایر کالاها و   مات متماثر از قیممت  

نقل  وی مصمر   م مات جمایگزین از قبیمل      و های حمل م ت شامل تاثیر قیمت میان

همای   به تغییر مبمانی محاسمبات اقتصمادی طمرح    ا تباطات بوده و آثا  ب   م ت مربوط 

 .(2010  3)سانچز  ود یگاز تولی ی و  مرانی است

 
 نقل بر عملکرد اقتصادي و . تاثير سامانه حمل3جدول 

 عملکرد اقتصادی 

تاثير 

 اقتصادي

  ش  اقتصادی

 هزی ۀ تاسیسات

 نقل و ت وع حمل

 میزان با  بر حسی تن ضر  د  کی ومتر

 سافرتع اد م

 د  کی ومتر مسافر بر حسی ن،ر ضر 

 نقل و انر ی مصرفی د  بخش حمل

 موجودی سرمایه

 نیروی کا 

  یزی اقتصادی برنامه

 (2003  5(؛ )دیاکین2015  4)لیتمان و بو ول


1
. Da lkmann & Sakamoto 

2
. Ka choo & Abqum 

3
. Sanchez-Rodrigues 

4
. Litman & Burwell 

5
. Deakin
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 چهارچوب نظری تحقيق

همای   گیری از ادبیات و مبانی نظمری تحقیمق  ت ،یمق نظمرات  برگمان  مصماحبه       با بهره

تموان الگموی ا زیمابی     نظمران حموزة ممو د مطالعمه  ممی      گرفته با نخبگان و صاحی و تص

محیطی  اجتما ی و اقتصادی  ا به شمکل   زیستنقل بر  ابعاد  و  م کرد تاثیرات سامانه حمل

 د:کر( ا ائه 3ج ول زیر )ج ول شما ه 
 . چهارچوب نظري تحقيق2جدول 

 شاخص مولفه ابعاد

عملکرد 
 محيطي زيست

 فاده از انرژياست
 مصر  سو ت

 مجموع است،اده از انر ی غیرقابل تج ی 
 های تج ی پذیر مجموع است،اده از انر ی

انتشااار زازهاااي  
 اي زلخانه

 CO2 انتشا 
 CH4 انتشا 

 انتشا  بخا  آ 
 انتشا  گاز متان

 CFC انتشا 
 N2O انتشا 

 آلودزي هوا

 (HC , NMHCانتشا  هی  وکربن )
 انتشا  آل هی 

 CO انتشا 
 SOX , NOXانتشا  گاز 

 انتشا  (PM) ذ ات مع ق
 مجموع انتشا  آلودگی هوا

آلاااااودزي آب و 
 خاک

 وسایل نق یه ا ج ش ه از های دیگر  ک   ه یا  وغن مق ا   وان
 تولی  زباله جام 

 نسل  اکستری آ 
 د جه شو ی آ 

 کربن د   سوباتمق ا  هی  و
 مق ا  لجن با ف زات س گین

 مق ا  فاضلا  تولی  ش ه توسط وسایل نق یه آبراه
 ها مق ا  فاضلا  تولی  ش ه توسط پایانه

 ش ت سر و ص ا م تشر ش ه توسط وسایل نق یه آلودزي صوتي

 آلودزي زرمايي
 صو ت گرما ش ت انر ی م تشر ش ه توسط وسایل نق یه به

 های آبی حجم فاضلا  بیش از ح  گرم تخ یه به محیط
 نقل و مساحت اشغال ش ه توسط زیرسا ت حمل آلودزي بصري

 مصرف آب
 نقل و حجم آ  مو د است،اده د   م یات حمل

 حجم آ  مو د است،اده مج د  
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 شاخص مولفه ابعاد

 مصرف مواد
 مق ا  قطعات ی کی دو  ان ا ته

 نقل و  ه د   م یات حملش غذ مصر مق ا  فولاد  پلاستیک  چو  و یا کا
 میزان مواد بازیافتی مو د است،اده د   م یات حمل و نقل

عملکرد 
 اجتماعي

 ها نقل د  پایانه و  طرات و حوادث مربوطه به حمل تصادف
 نقل به دلیل تراکم مسافر و ها و مراکز حمل ازدحام د  پایانه ازدحام

 کيفيت زندزي

 های مخت ف نقل و های حمل د  دسترس بودن حالت
 نقل و قاب یت اطمی ان حمل

 نقل و های حمل ایم ی سامانه
 ونقل ها و مسیرهای حمل ایجاد لذت بصری د  مجاو ت پایانه

 خدمات مشتري
 نقل و سر ت سریع  همراه با ایم ی سامانه حمل

 نقل و  ضایت مشتری از سامانه حمل
 لنق و های حمل نرخ آسیی

عملکرد 
 اقتصادي

 رشد اقتصادي
 د آم  نا ال  د یافت ش ه
 د آم   ال  د یافت ش ه

 خدمات توليد

 رفاص ه س،
 رتع اد مساف
 نقل و ت وع حمل

 د  کی ومتر میزان با  بر حسی تن  ضر 
 د  کی ومتر مسافر بر حسی ن،ر  ضر 

 توانايي اقتصادي
 موجودی سرمایه

 نیروی کا 
  یزی اقتصادی برنامه

)ماسیو و کریش ا (؛ 2012  3(؛ )آلمی ا و لیال جونیو 2012  2)کاچو و آبکوام (؛2003(؛ )دیاکین  2011  1)ساکاموتو

(؛ 2000  8(؛ )لیال2012  9(؛ )ون  و همکا ان2011  2(؛ )لومس ن2015  5)امیری  و هه و همکا ان(؛ 2002  4 او

 .(2014  10؛ )آلونسو و همکا ان(2011  7)ما کوویچ و لوکاس

 


1
. Sakamoto  

2
. Ka choo & Abqum 

3
. Almeida Guimaraes & Leal Junior 

4
. Mathew & Krishna Rao 

5
. Amiri Khorheh & et al 

6
. Lumsden 

7
. Wang & et al 

8
. Leal 

9
. Markovich and Lukas 

10
. Alonso & et al
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 روش ديمتل فازي

 1792تما   1722همای   تک یک دیمتل فازی اولین با  توسط دانشم  ان امریکایی د  بین سمال 

برای مسائل پیچی ه بر اساس تئو ی گرا  ا ایه ش  که قاد  بود مسمائل  ا بما  وش سماده حمل     

گیمری  ا د  شمرایط    های زبمانی فمازی تصممیم   . این  وش با است،اده از متغیر(2008  1)لین و ووک   

 های  وش دیمتل فازی به شرح زیر است: ک  .  گام اطمی ان محیطی آسان می   م
 

 : شناخت هدف تصميم و تشکيل یک کميته1گام 

گیمری  گمردآو ی اطلا مات ممرتبط  ایجماد       تعریف اه ا  تصمیم  فرای  گیری   تصمیم

ابی پیش هادها بما توجمه بمه سمود و زیمان  انتخما        ترین حوزة ممکن پیش هادها  ا زی وسیع

پیش هاد بهی ه و نمایش نتایج برای اطمی ان د  دستیابی به اطلا مات اسمت. ب مابراین اولمین     

مرح ه  ش ا ت ه   تصمیم است. بر این اساس  تشکیل یک کمیته برای گردآو ی دانش 

 جمعی جهت حل مسئ ه لازم است.
 

 ابي و طراحي مقياس کلامي فازیهای ارزی : توسعۀ شاخص2گام 

های  ها برای ا زیابی ضرو ت دا د. شا   ای از شا   د  این مرح ه  ایجاد مجمو ه

ا زیابی  ماهیمت ا تباطمات    می  ا دا نم  و معممولًا تعم اد زیمادی از حمالات پیچیم ه  ا          

 مولی  های    ی و مع دست آو دن یک الگوی سا تا ی که از شا   گیرن . برای به د برمی

تشکیل ش ه است  بای  از  وش دیمتل است،اده شود. د  مواجهه بما ابهمام ق ماوت انسمان      

 همراه پ ج اصطلاح کلامی دیگر است،اده ش ه است.   به« تاثیر»متغیر کلامی 
 

 گيرندگان و ميانگين گرفتن از آن : کسب نظرات تصميم3گام 

انم . از   هما نظمر داده   ین شما   گیرن ه د  مو د  وابط ب ن،ر تصمیم Pفرض ک یم تع اد 

Zماتریس  P و  تع اد  این
Z و  1

Z.. .و 2
P      که هر ماتریس مربوط بمه نظمرات یمک کا شم اس

بمرای محاسمبۀ    1شمود. فرممول    بوده که هر د ایۀ آن با ا  اد فمازی مربوطمه مشمخ  ممی    

 ماتریس میانگین است،اده ش ه است:


1
. Lin & Wu  
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 کمه  طمو ی  شود؛ به تقیم نامی ه می  ماتریس فازی اولیۀ  وابط مسZماتریس فازی 

Zij = (lij, mij, uij)     مق ا  همر د ایمه از مماتریس(Z      ا م اد فمازی مث ثمی هسمت  . د )

 (0,0,0)صمو ت   ضمن با توجه به ای که   اصر قطر اص ی ص،ر هست    د  ماتریس به

 شون . مشخ  می
 

 استانداردسازی  :4گام 

های قابمل   ها  ا به مقیاس های شا   ه مقیاسد  این مرح ه از فرمول استان ا دسازی ک

 شود: ک    است،اده می مقایسه تب یل می

 
 آی : دست می از  ابطه زیر به rکه  

 
 

 : ماتریس فازی روابط مجموع5گام 

 آی : دست می زیر به  صو ت فرمول حال ماتریس فازی  وابط مجموع به

 
صمو ت زیمر    اسمت و بمه   صمو ت )  که هر د ایه آن   د فازی بمه 

 شود: محاسبه می

 
 

هسمت   کمه    n * nهمر کم ام مماتریس     Huو  Hl  Hmمماتریس یکمه و    Iهما   د  این فرمول

 Hترتیی   د پایین    د میانی و   د بالایی ا  اد فازی مث ثمی مماتریس    های آن  ا به د ایه

 ده . تشکیل می
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 Tهای ماتریس  : مجموع سطرها و ستون6گام 

است. مجموع سمطرها   Tهای ماتریس  آو دن مجموع سطرها و ستون دست  ی بهگام بع

 آی : دست می های زیر به ها با توجه به فرمو و ستون

 

 
 است. n * 1و  n * 1به ترتیی ماتریس  Dو  Rکه 

 
 ها و رابطه بين معيارها : محاسبه ميزان اهميت شاخص7گام 

( مشخ  Di - Ri( و  ابطه بین معیا ها )Ri ؛ Diها ) مرح ه بع ی میزان اهمیت شا  

تمر از   کوچک Di – Riتر از ص،ر باش  معیا  مربوطه اثرگذا  و  بز گ Di – Riگردد. اگر   می

 . (1777  1)لیص،ر باش   معیا  مربوطه اثرپذیر است 

 

 شناسي تحقيق روش

 -مقاله حاضر حاصل پژوهشی است که از نظر ه    کا بردی از نظمر  وش توصمی،ی  

تح ی ی  پیمایشی و از نوع همبستگی است. جامعه آمما ی ممو د مطالعمه د  ایمن پمژوهش      

نقل و م یریت ترافیک شهری هست   کمه   و نظران دانشگاهی و  برگان آش ا به حمل صاحی

  وان جامعمه آمما ی انتخما  شم ن  و بمر       ن،ر به 240گیری ه فم   تع اد  صو ت نمونه به

  موان نمونمه انتخما  شم ن  کمه بمرای جامعیمت         ن،ر به 148اساس ج ول مو گان تع اد 

 ن،ر تعیین ش .   150پژوهش  نمونه آما ی 

 

 آوری اطلاعات ابزار جمع

سؤال تشمکیل   51د  این پژوهش ابزا  اص ی س جش  پرسش امه است. این پرسش امه از 

   وان مقیاس مو د نظر طراحی ش ه است.   و با است،اده از طیف لیکرت به

 بزا  این پژوهش از چها  طریق زیر بر سی ش ه است:   وایی ا


1
. Li 
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گیری معقمول   ها برای ا زیابی و ت مین  وایی محتوا شکل یکی از  وشروايي محتوا: 

ابزا  است. اتکای زیاد بمه ادبیمات موضموع و اسمت،اده از نظمر متخصصمان بمرای ا زیمابی         

همای   که همه گویمه  . از آنجائی(1797  1)چرچیلتوان   وایی محتوا  ا ت مین ک    پرسش امه می

پرسش امه که برای س جش سازه اسمت،اده شم ه اسمت  بمر اسماس مطالعمات قب می بموده و         

نظمران ایمن    پرسش امه گ،ته ش ه ابت ا توسط تع ادی از استادان متخص  دانشگاه و صاحی

م ظمو  کماهش ابهاممات  پرسشم امه اولیمه       حوزه بر سی ش ه و بر اساس باز و  آنها و بمه 

توان از  وایی محتوایی آن اطمی مان پیم ا    صلاح و پرسش امه نهایی ت وین ش ه است که میا

 کرد.

گیمری   گیری  نمایانگر آن است که ابزا  انم ازه   وایی سازه یک ابزا  ان ازهروايي سازه: 

س ج . تح یمل  مام ی    ای  ا که مب ای نظری دا د  می تا چه ح  ان ازه یک سازه یا  صیصه

 2گونه که د  نمودا های شما ه  ها د  این زمی ه است. همان ی از م،ی ترین  وشتأیی ی یک

مشاه ه  واه  ش   با   ام ی همه فاکتو ها بالا بوده و بیانگر  وایی  و  سازه الگمو   3و 

  واه  بود.

ها و متغیر وابسته یا ملا  بمالاتر   هر چه همبستگی بین شا  روايي وابسته به معيار: 

 با ت دیگر د  این پژوهش هر چه همبستگی بین زیرمعیا همای   ی بهتر است؛ بهباش    وای

گونه کمه د     وامل با معیا ها بیشتر باش    وایی وابسته به معیا  پرسش امه بهتر است. همان

 77/0فماکتو  بما توسمعه پایم ا  د  سمطی اطمی مان        3شمود  همر    دی ه ممی  4ج ول شما ه 

 ن .همبستگی مثبت و مع ادا ی دا 

 
 . همبستگي فاکتورهاي اصلي توسعه پايدار  با نتايج آن0جدول 

 اقتصادی اجتماعي محيطي زیست فاکتورها

 78/0 79/0 79/0 توسعه پايدار

 

 


1
 Churchill 
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م ظو  بر سی س جش ا تبا  محتموا از  وش سمی ایمچ     به: (CVR)سنجش اعتبار محتوا 

یمن پرسشم امه پاسم  دادنم .     ن،ره به سموالات ا  20است،اده ش  و یک جامعه آما ی  1لاوشه

دست آم ه برای تمامی سوالات پرسش امه د  ج ول  نتایج مرتبط با نسبت ا تبا  محتوای به

 آم ه است. 5
 . نتايج مرتبط با نسبت اعتبار محتواي بدست آمده براي سوالات پرسشنامه1جدول 

 شماره سوال
نسبت اعتبار 

 محتوا
 شماره سوال

نسبت اعتبار 

 محتوا
 الشماره سو

نسبت اعتبار 

 محتوا

1 1 18 70/0 35 1 

2 1 17 1 32 1 

3 1 20 1 39 1 

4 75/0 21 1 38 7/0 

5 1 22 1 37 75/0 

2 1 23 1 40 1 

9 1 24 1 41 1 

8 85/0 25 75/0 42 1 

7 1 22 1 43 1 

10 1 29 1 44 1 

11 1 28 1 45 1 

12 1 27 1 42 1 

13 1 30 7/0 49 1 

14 1 31 1 48 1 

15 1 32 1 47 1 

12 1 33 1 50 1 

19 1 34 1 51 1 

 

 پايايي پرسشنامه

تعیمین   SPSSافمزا    بر سی پایایی پرسش امه از ضریی آل،ای کرونباخ که توسط نرم برای

 799/0طو ی ک ی مق ا  آن بمرای سموالات پرسشم امه برابمر      ش ه است  است،اده گردی . به



1. C.H. Lawshe 
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گونمه کمه د     آیم . هممان   شما  می ودن پرسش امه بهای جهت پایاب است که مق ا  قابل توجه

/. قابمل  9که ضریی آل،مای کرونبماخ بمالاتر از     شود و از آنجائی ملاحظه می 2ج ول شما ه 

قبول است؛ د  نتیجه آل،ای کرونباخ تمامی سؤالات پرسش امه ممو د قبمول اسمت و پایمایی     

 شود. پرسش امه تأیی  می
 

 نباخ مرتبط براي هر کدام از ابعاد پرسشنامه. نتايج آزمون آلفاي کرو6جدول 

حوزه 

 پرسشنامه

 تعداد

 ها سوال

ضریب آلفای 

 کرونباخ
 متغيرهای مکنون

تعداد 

 سوال

ضریب آلفای 

 کرونباخ

 799/0 سوال 51 توسعه پای ا 

 794/0 32 محیطی زیست

 754/0 7 یاجتما 

 707/0 10 یاقتصاد

 

 ای پژوهشه ها و یافته تحليل داده و تجزیه

 آما  توصی،ی

تموان   ممی  SPSSآو ی ش ه از طریق نمرم افمزا     های جمع تح یل داده و با توجه به تجزیه 

 صو ت زیر بیان کرد: اطلا ات حاصل  ا به
 دهندزان : مشخصات پاسخ7جدول 

 دهندزان سطح تحصيلات پاسخ

 % 2/23 دکتری % 4/52 فو  لیسانس % 4/20 لیسانس

 دهندزان سن پاسخ

 % 3/57 سال به بالا 40 % 1/20 سال 35-40 % 2/20 سال 35-20

 سابقۀ کاري

 % 4/44 سال به بالا 20 % 2/34 سال 15-20 % 2/19 سال 10-15 % 2/8 سال 10-5

 

 آمار استنباطي

م ظو  مشخ  کردن نوع آزمون مو د است،اده ابت ا به بر سی نرمال یا غیرنرمال بودن  به

شود و سوس با  اسمیرنو  پردا ته می -یات از آزمون کولموگرو های مربوط به فرض داده
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های آما ی پا امتری یما غیرپما امتری م اسمی اسمت،اده      است،اده از نتایج این آزمون  از  وش

 ها به شکل زیر است: شود. ب ابراین فرضیه می

H0ان .( ها از جامعۀ نرمال استخراج ش ه ها نرمال است )داده : توزیع داده 

H1 :ان .( ها از جامعۀ نرمال استخراج نش ه ها نرمال نیست )داده توزیع داده 
 اسميرنوف -: نتايج حاصل از آزمون کولموزروف8جدول 

 متغير
سطح 

 داری معني
K - S گيری نتيجه فرض صفر مقدار خطا 

 شود  د نمی 05/0 932/1 34/0 محیطی زیست
ها نرمال  داده

 است

 شود نمی د  05/0 817/1 71/0 یاجتما 
ها نرمال  داده

 است

 شود  د نمی 05/0 471/1 42/0 یاقتصاد
ها نرمال  داده

 است

هممین   شود که تمامی متغیرها نرممال هسمت   بمه      مشاه ه می8با توجه به ج ول شما ه 

 شود. است،اده می LISRELافزا   تح یل  ام ی تائی ی با است،اده از نرم   اطر از  وش

 

 و بارتلت KMOآزمون 

گیری و نیمز   ده  ه ک،ایت نمونه نشان  تر باش  این شا   هر چق   به   د یک نزدیک

م،ی  بودن تح یل  ام ی برای  وامل است. از سوی دیگر آزمون با ت مت میمزان مع مادا ی    

( 7دست آم ه )جم ول شمما ه    به KMOده . مق ا    وابط بین  وامل مو د نظر  ا نشان می

 فاکتو ها برای انجام تح یل  ام ی است.   ده  ه سازگا ی م اسی نشان

 صو ت زیر است: د  این آزمون فرض ص،ر و فرض یک به

H0 :ها وجود ن ا د. ا تباط م اسی میان سا تا  داده 

H1 :ها وجود دا د. ا تباط م اسی میان سا تا  داده 

برقمرا ی   براین  بمه دلیمل   ها از ک،ایت لازم بر و دا  هست  .  لاوه  با ت دیگر نمونه به

توان گ،مت   وابمط مع مادا ی بمین      % می5( د  سطی  طای P-value=000/0≤05/0 ابطه: )

 ها برای انجام تح یل  ام ی م اسی هست  . متغیرهای تح یل  ام ی وجود دا د و داده
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 و بارتلت KMO: نتايج آزمون 9جدو ل 

 توضيح نتيجه نام آزمون فاکتور

 توسعه پايدار

KMO 732/0 
گیری د  ح  بسیا   و   ونهک،ایت نم

 است.

 آزمون بارتلت

χ2 732/3892 

05/0≥000/0=P-value Df 120 

Sig 000/0 

 

اسمت    05/0کمتمر از  ( sig)کمه سمطی مع مادا ی       از آنجائی7با توجه به ج ول شما ه 

 شود. ها تائی  می فرض ص،ر  د و فرض یک یع ی وجود ا تباط م اسی میان سا تا  داده

 

 تحليل عاملي تائيدي  

ش ه د  تح یمل  مام ی اکتشمافی و     های ش اسایی برای ش اسایی ضرایی تاثیر بین مک ون

ین  امل د  تر مهمها  از تح یل  ام ی تائی ی است،اده ش . د  تح یل  ام ی تائی ی   شا  

اسمت. اگمر ایمن شما        RMSEAگیری  د یا قبول همر فرضمیه  میمزان شما        تصمیم

باش   الگو از ت اسی قابل قبولی بر و دا  است. با توجمه بمه ای کمه     1/0تر از نامط و  کم

اسمت  ت اسمی الگمو از وضمعیت بسمیا        027/0برابمر   2د  نمودا  شمما ه   RMSEAمیزان 

 مط وبی بر و دا  است.

که بای  ضرایی مع ادا ی برای مقبولیت الگمو بمین    از آنجائی 3با توجه به نمودا  شما ه 

(72/1-72/1قرا  داشته باش   د  تمامی  وامل بیشتر از مقبولیمت اسمت  د  نتیجمه    ؛ )

 نقل بر توسعه پای ا  از نظر  برگان قابل است اد است.   و الگوی تاثیر سامانه حمل
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A10. 2078 7162 87

A20. 1315 2906 43

A30. 1049 1582 32

A40. 1143 1043 35

A50. 5148 2992 03

A60. 1461 1687 35

A70. 0773 3842 32

A80. 0771 5490 85

A90. 0858 4111 13

B10. 2417 8663 29

B20. 1718 1362 19

B30. 1339 6638 34

B40. 1168 4657 29

C10. 1774 6241 68

C20. 1972 0742 95

C30. 1562 2543 95

Environmenta1. 0000 0000 00

Social 1. 0000 0000 00

Economic1. 0000 0000 00

Chi-Square=1373.44, df=801, P-value=0.00000, RMSEA=0.069

0. 8900 1593 88

0. 9319 1788 03

0. 9460 8888 42

0. 9411 1081 52

0. 6965 4151 33

0. 9240 5796 71

0. 9605 5274 55

0. 9606 4826 63

0. 9561 1656 65

0. 8707 5448 15

0. 9100 4745 92

0. 9306 0927 17

0. 9397 6243 12

0. 9069 3857 74

0. 8959 8692 54

0. 9185 7202 25

 
 . عوامل موثر بر توسعه پايدار در حالت استاندارد3نمودار 

A17. 0945 9975 04

A26. 8818 1187 14

A36. 7338 6285 04

A46. 7940 5371 27

A57. 3115 0129 13

A66. 9398 2119 88

A76. 4711 9079 07

A86. 4688 0295 65

A96. 5704 5933 21

B17. 6280 8402 85

B27. 6064 3156 35

B37. 5207 7333 13

B47. 4408 8240 56

C17. 8350 1511 14

C27. 8913 2699 18

C37. 7492 4826 21

Environmenta0. 0000 0000 00

Social 0. 0000 0000 00

Economic0. 0000 0000 00

Chi-Square=1373.44, df=801, P-value=0.00000, RMSEA=0.069

11 .934 5303 702

12 .918 0635 514

13 .274 1947 578

13 .147 6165 062

8. 3266 8802 11

12 .725 9552 665

13 .651 4839 465

13 .654 0241 920

13 .534 2234 536

11 .559 9681 866

12 .423 5779 336

12 .907 4440 466

13 .130 9644 862

12 .363 0680 661

12 .121 1765 070

12 .627 6613 575

 
 داري . عوامل موثر بر توسعه پايدار در حالت معني2نمودار 
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 نقل بر توسعه پايدار و بررسي الگوي تاثير سامانه حمل
 نقل بر توسعه پايدار و : بررسي روايي الگوي تاثير سامانه حمل14جدول 

 معادل فارسي معادل انگليسي اختصار

دامنه 

قابل 

 قبول

ميزان به 

دست 

 آمده

 نتيجه

/df
2

 /df
2

 
شا   کای دو بر 

 د جه آزادی
 91/1 3کمتر از 

ئیکممه از آنجا

بمممین ایمممن 

نشممممانگرها 

هماه گی و 

سممویی  هممم

وجود دا د  

د  نتیجممممه 

 وایی سازه 

الگممو تائیمم  

 ش .

RMSEA 
Root Mean Square 

of Approximation 

 یشه میانگین 

مربعات  طای 

 برآو د

کمتر از 

08/0 
027/0 

NFI Normal Fit Index 
شا   برازش 

 ه جا ش ه

نزدیک به 

 یک
75/0 

CFI 
Comparative Fit 

Index 
شا   برازش 

 تطبیقی

نزدیک به 

 یک
75/0 

GFI 
Goodness of Fit 

Index 
 شا   برازن گی

نزدیک به 

 یک
72/0 

AGFI 
Adjusted Goodness 

of Fit Index 
شا   تع یل یافته 

 برازن گی

نزدیک به 

 یک
72/0 

ی هما    شا   کای دو بر د جه آزادی که یکی از شا  10با توجه به ج ول شما ه 

بوده و د  مح وده مجاز قرا  دا د و برازن گی الگو  ا مو د تائیم    91/1اص ی است برابر با 

قابل قبمول و بمالاتر    75/0تا  7/0ده . شا   تع یل ش ه برازن گی که مقادیر بین  قرا  می

اسممت کممه د  حمم   ممالی اسممت.  72/0 ممالی اسممت  د  الگمموی نهممایی بمما مقمم ا   75/0از 

جا  ش ه  تطبیقی  برازن گی و تع یل یافته برازن گی د  این الگو به های برازش ه  شا  

که با توجه به دام ه قابل قبول از وضمعیت  مالی    72/0و  75/0  75/0  75/0ترتیی برابر با 

بر و دا  هست  . شا   بع ی  یشه میانگین مربعات  طای برآو د است که بایم  کمتمر   

است که د  محم وده قابمل قبمول قمرا  گرفتمه       027/0ا باش  و د  این الگو برابر ب 08/0از 

تموان گ،مت کمه الگموی تماثیر       های محاسبه ش ه ممی  است. ب ابراین با توجه به کل شا  

 نقل بر توسعه پای ا  از برازش م اسبی بر و دا  است. و سامانه حمل
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 FDEMATELبندي معيارها بر اساس روش  اولويت

صمو ت پرسشم امه د     هما بمه   فهرست کامل شما   ها   م ظو  ش اسایی این شا   به

های مربوط  ماتریس  وابط کل به شمکل   ا تیا   برگان قرا  گرفت و بع  از انجام  م یات

 ( تعیین ش :11ج ول زیر )ج ول شما ه 
 : ماتريس روابط کل11جدول 

C16 C15 C14 C13 C12 C11 C10 C9 C8 C7 C6 C5 C4 C3 C2 C1  

0.16 0.09 0.10 0.12 0.07 0.14 0.08 0.15 0.08 0.07 0.13 0.16 0.15 0.15 0.16 0.15 C1 

0.17 0.15 0.16 0.11 0.09 0.10 0.09 0.16 0.12 0.12 0.15 0.17 0.14 0.15 0.16 0.15 C2 

0.16 0.15 0.16 0.15 0.13 0.16 0.13 0.15 0.15 0.13 0.17 0.19 0.16 0.16 0.12 0.16 C3 

0.16 0.09 0.10 0.12 0.08 0.14 0.08 0.09 0.12 0.08 0.15 0.18 0.15 0.16 0.16 0.15 C4 

0.09 0.04 0.10 0.06 0.03 0.10 0.05 0.05 0.04 0.04 0.05 0.06 0.04 0.05 0.05 0.05 C5 

0.08 0.12 0.13 0.12 0.10 0.13 0.11 0.12 0.12 0.06 0.08 0.14 0.08 0.09 0.14 0.08 C6 

0.11 0.10 0.08 0.13 0.06 0.13 0.09 0.09 0.09 0.08 0.08 0.15 0.08 0.14 0.11 0.09 C7 

0.16 0.15 0.16 0.15 0.13 0.16 0.13 0.15 0.15 0.13 0.17 0.19 0.16 0.11 0.17 0.16 C8 

0.07 0.07 0.07 0.05 0.04 0.06 0.05 0.05 0.05 0.06 0.06 0.09 0.08 0.08 0.09 0.08 C9 

0.16 0.15 0.16 0.15 0.13 0.16 0.13 0.15 0.15 0.13 0.17 0.13 0.16 0.16 0.17 0.16 C10 

0.16 0.15 0.16 0.15 0.13 0.16 0.13 0.15 0.15 0.13 0.17 0.19 0.16 0.16 0.17 0.11 C11 

0.16 0.16 0.17 0.10 0.08 0.17 0.12 0.16 0.14 0.09 0.13 0.19 0.16 0.17 0.18 0.17 C12 

0.16 0.15 0.16 0.15 0.13 0.16 0.13 0.15 0.15 0.13 0.17 0.19 0.11 0.16 0.17 0.16 C13 

0.20 0.18 0.19 0.18 0.15 0.20 0.16 0.19 0.18 0.16 0.13 0.22 0.19 0.20 0.20 0.19 C14 

0.12 0.09 0.15 0.11 0.07 0.10 0.08 0.11 0.12 0.13 0.13 0.18 0.15 0.16 0.16 0.15 C15 

0.12 0.12 0.13 0.12 0.10 0.13 0.11 0.13 0.12 0.07 0.16 0.18 0.14 0.15 0.14 0.14 C16 

 : ماتريس مجموع مقادير ستوني و سطري13جدول 

 تاثيرگذاری D ؛ R D R - D R معيار
 7 3.87 0.04323 1.911834 1.955064 یاست،اده از انر 

 10 4.42 0.000667 2.208918 2.209585 یا گ خانه یگازها انتشا 
 8 4.74 0.081137 2.331568 2.412705 هوا آلودگی
 11 4.08 0.06085- 2.069977 2.009124 آ  و  ا  آلودگی
 12 2.86 1.05246- 1.954018 0.901561 یصوت آلودگی
 14 3.95 0.53191- 2.239206 1.707299 ییگرما آلودگی
 15 3.79 0.5598- 2.174292 1.614491 یبصر آلودگی
 9 4.69 0.139813 2.272892 2.412705 آ  مصر 
 13 2.55 0.46959- 1.507784 1.038191 دموا مصر 
 12 5.02 0.20168- 2.612703 2.411019 تصاد 
 2 4.55 0.276085 2.13662 2.412705 ازدحام
 3 4.32 0.412247 1.952483 2.36473 یزن گ کی،یت

 5 4.52 0.310196 2.102509 2.412705 یمشتر   مات
 1 5.01 0.84461 2.080329 2.924939 یاقتصاد  ش 

 4 3.71 0.327961 1.689429 2.01739 ی تول   مات
 2 3.68 0.440348 1.619707 2.060055 یاقتصاد توانایی
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 . نمودار روابط علت و معلولي بين عوامل0نمودار 

 

 (R-D)  متغیمری کمه دا ای بیشمترین مقم ا      4و نممودا    12بر اسماس جم ول شمما ه    

سایر متغیرها دا د و  یقین یک ن،وذک   ة قوی است و بیشترین تاثیر  ا بر تر( باش   به )مثبت

 و  شم  اقتصمادی    تر( باش   یک ن،وذپذیر قوی است. از این بالعکس هر چق   کمتر )م ،ی

(C14)   یاقتصماد  دا ای بیشترین تاثیرگذا ی و بع  از آن به ترتیمی توانمایی (C16) کی،یمت   

 آ  ؛ مصمر  (C11)؛ ازدحمام  (C13)ی مشمتر  ؛   مات(C15)ی  تول ؛   مات(C12)ی زن گ

(C8)هوا ؛ آلودگی (C3) ی است،اده از انر ؛(C1) ی ا گ خانه یگازها ؛ انتشا(C2)آ   ؛ آلودگی

( C7)ی بصر ؛ آلودگی(C6) ییگرما ؛ آلودگی(C9)د موا ؛ مصر (C10)؛ تصاد  (C4) و  ا 

 به ترتیی بر  ش  توسعه پای ا  تاثیرگذا  هست  . (C5)ی صوت و آلودگی

 

 گيری و پيشنهادها نتيجه

نقمل بمر    و حاضر با ه   ا ائه الگوی ا زیابی  م کمرد تماثیرات سمامانه حممل     پژوهش

صمو ت گرفمت و از نموع     1400توسعه پای ا  با است،اده از  ویکرد دیمتل فمازی د  سمال   

آی . پس از طی مراحل مق ماتی و مرو  ادبیمات پمژوهش     شما  می های پیمایشی به پژوهش

ا موضوع تحقیق ش اسایی و سوس اطلا مات ممو د   شا   مرتبط ب 51مول،ه و  12بُع    3
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گیمری ه فم م  از    سازی از طریمق پرسشم امه و بما شمیوه نمونمه      نیاز آن جهت تائی  و الگو

هما بما اسمت،اده از تک یمک      بودن داده آو ی و به دلیل نرمال ا  ای جامعه مو د مطالعه جمع

  گرفمت و تممامی  واممل    مو د بر سمی قمرا   LISRELافزا   تح یل  ام ی تائی ی توسط نرم

نقمل بمر توسمعه پایم ا ا ا ائمه       و  با ت دیگر الگوی ا زیابی تاثیر سامانه حمل تائی  ش ن ؛ به

ب م ی و بر سمی    اولویت برایش ه د  این تحقیق از  وایی م اسی بر و دا  بود. همچ ین 

اشی از الگوی جویی ش . اطلا ات ن میزان تاثیر هر یک از ابعاد از  ویکرد دیمتل فازی بهره

ها به مم یران م می کممک ک م  و نموآو ی و       گیری توان  د  تصمیم ا ائه ش ه د  تحقیق می

ت،اوت این پژوهش با مطالعات پیشین د  این است که د  گام نخسمت   موام ی از توسمعه    

سمازی معمادلات    سازی قمرا  گرفمت و د  مرح مه بعم ی از الگمو      پای ا  مو د بحن و الگو

ش ن میزان تاثیر هر یک از آنها  ائی  الگو است،اده و د  نهایت برای مشخ سا تا ی برای ت

 از یکی از  ویکردهای تحقیق د   م یات نرم به نام دیمتل فازی است،اده ش .

تاثیرگذا ترین  اممل بمر    (C14) نتایج این پژوهش مشخ  کرد که  امل  ش  اقتصادی 

  موان سم   ب مای توسمعه پایم ا         امل به توسعه پای ا  است؛ این به آن مع ا است که این

مع ولی از ق  ت ن،موذ بمالایی بر مو دا  اسمت. ب مابراین       -است و بر اساس نمودا    ت 

گیران م ی بای  د  مرح ه نخست و پیش از هر  امل دیگر به این  امل توجه ک  م ؛   تصمیم

  اقتصادی و توانمایی  های لازم د   صوص ایجاد  ش شود که با اق ام از این  و پیش هاد می

مع ولی بیانگر این موضموع اسمت    –هایی برداشته شود. همچ ین نمودا    ت  اقتصادی گام

 یاقتصماد  دا ای بیشترین تاثیرگذا ی و بع  از آن به ترتیی توانایی (C14)که  ش  اقتصادی 

(C16)ی زن گ   کی،یت(C12)ی تول ؛   مات (C15)ی مشتر ؛   مات(C13) ؛ ازدحمام (C11) ؛

ی ا گ خانمه  یگازهما  ؛ انتشما  (C1)ی اسمت،اده از انمر   ؛ (C3) هوا ؛ آلودگی(C8) آ  مصر 

(C2)آ  و  ا  ؛ آلودگی (C4) ؛ تصاد (C10) د موا ؛ مصر(C9)یی گرمما  ؛ آلودگی(C6) ؛

بمه ترتیمی بمر  شم  توسمعه پایم ا  تاثیرگمذا         ( C5) یصوت و آلودگی (C7)ی بصر آلودگی

 هست  .

ی ش ه است د  پژوهش حاضر تمامی  واممل مموثر بمر تاثیرگمذا ی     با وجود ای که سع

نقل بر توسعه پای ا  مو د بر سی قرا  گیرد  با این حال د  این پژوهش برای  و سامانه حمل
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ش اسایی  وامل الگوی اشا ه ش ه بیشتر به مطالعات گذشته تکیه ش ه است و بمرای تعیمین   

 صموص   دفاع و پشتیبانی نیروهای مسم ی بمه   وابط بین  وامل از نظرات  برگان وزا ت 

م یران  الی بهره گرفته ش  که ممکن اسمت   صمر تعصمی و حمیمت قسممتی و بر می       

شمود کمه پژوهشمگران د       و پیش هاد می ها بر نتیجه کا  تاثیر گذاشته باش . از این جانب ا ی

عت مخت مف  تحقیقات آی  ه به ش اسایی  وابط بین متغیرها د  چ م  سمازمان/ گمروه/ صم     

بوردازن  و  وامل مهم  ا د  هر جامعه مو د مطالعه  مشخ  ک    و از سمایر  ویکردهمای   

 تحقیق د   م یات نرم است،اده شود.
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